28 sierpnia 1882 - Budowa linii tramwajowej w
Krakowie

Poczatki zbiorowej komunikacji miejskiej w Krakowie to linia omnibusu konnego kursujaca spod Dworca
Glownego do mostu Podgoérskiego w dzielnicy Kazimierz. Dokladna data jej uruchomienia nie jest znana; linia
funkcjonowata w 1867 roku, z tego roku znane sa koncesje na jej prowadzenie (btednie za nieaktualnym stanem
badan z 1930 roku podaje sie nadal, ze istniala od 1875 r.). Obstugiwaly ja dwie firmy, lecz jako$¢ ustug razaco
odstawata od oczekiwan wtadz miasta oraz mieszkancow.

Pierwsza inicjatywa budowy linii tramwaju konnego wyszta od angielskiego towarzystwa tramwajowego , The
British and Foreign Tramways Company" jesienia 1871, za$ w styczniu 1872 podobna zgtosit hrabia Mycielski,
stawiajacy wygorowane warunki. Powolanej miejskiej komisji majacej zbada¢ mozliwosci uruchomienia
komunikacji tramwajowej nie udato sie nawiazac blizszego kontaktu z zadna ze stron. Mycielski nie odpowiedziat
na zadne z zaproszen, zas w przypadku Brytyjczykow zawazyta koniecznos¢ samodzielnego pokrycia kosztow
podrézy do Krakowa inzyniera z ramienia spotki. Prace komisji spowodowaty jednak ustalenie przebiegu trasy
oraz og6lnych warunkdéw technicznych, jakie musieliby spelnia¢ ewentualni inwestorzy.

W 1875 pojawila sie kolejna propozycja ztozona przez ,Agence des capitalistes et des proprietaires" z Brukseli.
Towarzystwo poprosito wtadze miasta o przestanie informacji dotyczacych liczby ludnosci, przebiegu potaczen
kolejowych i lokalizacji zakladéw przemystowych, aby pozna¢ warunki miejscowe i sprawa ponownie ucichta. W
kolejnych latach pojawilo sie jeszcze kilka ofert, az ostatecznie latem 1881 Rada Miasta wybrata dwie
najpowazniejsze oferty, ktérych autorami byly:

,Przedsiebiorstwo Drogi Zelaznej Konnej w Triescie, Lincu i Lwowie"
,Belgijskie Towarzystwo Kolei Lokalnych" reprezentujace Bank Belgijski

25 listopada 1881 podpisana zostala umowa z Bankiem Belgijskim na ,urzadzenie i utrzymanie ruchu konnej kolei
zelaznej zwanej tramwajem" na okres 45 lat. Towarzystwo miato wybudowac linie za wlasne pieniadze i czerpac z
jej obstugi bezposrednie zyski. Dodatkowo, zwolnione bylo z wszelkich optat czynszowych, ptacac jedynie roczna
stawke w wysokosci 15 centow za metr biezacy toru na utrzymanie miejskiego bruku w okolicach torowisk.
Wtasciwe prace budowlane rozpoczeto 28 sierpnia 1882, zas uroczyste otwarcie miato miejsce juz dwa miesiace
pézniej, 31 pazdziernika.

Pierwsza linia tramwajowa byta jednotorowa, z czterema mijankami i prowadzita po dawnej trasie omnibusu spod
Dworca do ul. Mostowej na Kazimierzu, gdzie urzadzono zajezdnie. Tory mialy nietypowy rozstaw szyn 900 mm,
ktory gwarantowat mozliwos¢ swobodnego wspdtdzielenia waskich ulic z innymi uczestnikami ruchu. Rozwazana
byta réwniez mozliwos$¢ uzycia kolejowego rozstawu 1 435 mm, ale ostatecznie zrezygnowano z niego, aby
uniemozliwi¢ koncesjonariuszowi prowadzenie po ulicach ruchu towarowego przy uzyciu wagonow kolejowych.

Mimo poczatkowych obaw, nowy srodek komunikacji odnidst duzy sukces finansowy, co w 1888 zachecito wladze
miejskie do sporzadzenia planéw rozbudowy sieci. Przepychanki z koncesjonariuszem niezainteresowanym
dalszym inwestowaniem pieniedzy trwaty do 1894, gdy zawarto odpowiedni aneks do pierwotnej umowy
zobowiazujacy towarzystwo do wymiany szyn, dobudowania drugiego toru na juz istniejacej linii, a takze budowy
nowej z rynku do Parku Krakowskiego u wylotu ulicy Karmelickiej.

Nowa linia zostata otwarta 1 wrzesnia 1896.

Przejazd jednej sekcji w klasie 1 kosztowat 4 centy, za dwie sekcje ptacono 8 centdw, a za cala trase 12 centow.
Odpowiednio w klasie 2 oplaty te wynosily: 3, 6 i 8 centéw. Dzieci o wzroscie do 1 m 30 cm placity w klasie 2



odpowiednio: 2, 3 i 4 centy. Tramwaj kursowal w odstepach 6-minutowych. Pasazerowie byli obowigzani zaraz po
zajeciu miejsca wykupi¢ bilet, ktéry nalezato zachowa¢ do konica jazdy, po czym go zniszczy¢. W wagonach
obowiazywat zakaz palenia tytoniu. Na omawianej trasie tramwaj byt skomunikowany ze wszystkimi
odchodzacymi i przychodzacymi pociagami.

* k% %

Bardzo ciekawa historia tramwaju w Krakowie pod zaborami a potem w wolnej Polsce, Polsce wojennej i Polsce
powaojennej zostata ze szczegotami opisana na Wikipedii.

I ul. Basztowa zanim pojawity sie na niej tramwaje.

Gdy ul. WisIng jeZdzity tramwaje.

Na tym zdjeciu tramwaj na pierwszym planie jedzie po ulicy Uniwersyteckiej (Universitdt StrafSe - nazwa nadana
podczas okupacji) w kierunku Adolf Hitler Platz (Rynku Giéwnego). Aktualnie jest to juz ulica Pitsudskiego, a
tramwaje od dawna nie wjezdzajq na Rynek. Zdjecie zostato wykonane w 1943 roku. (zdj. archiwalne pochodzi ze
zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego)

Tramwaje pod Sukiennicami w czasach gdy Feniks byt jeszcze w sferze popiotéw. (zdj. z roku 1928)

Przystanek tramwajowy na Rynku w listopadzie roku 1938. Zwréécie uwage ile byto drzew na Rynku! "W samym
Rynku tramwaje kursowaty od samego poczqtku, czyli/.../ od 1882 roku, az do do 27 czerwca 1952 roku, kiedy to

0 godzinie 21 przejechat tamtedy ostatni sktad."

Tramwaje na Karmelickiej w 1939 roku i obecnie.
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